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	Berlin-Tempelhof Airport Berlin-Tempelhof Airport 
Flughafen Berlin-Tempelhof Flughafen Berlin-Tempelhof 

	IATA : THF – ICAO : EDDI IATA: THF - ICAO: Eddi 

	Summary Sammanfattning 

	Airport type Flygplats typ 
	Public 

	Operator Operatör 
	Berlin Airports Berlin Flygplatser 

	Location Plats 
	Berlin , Germany Berlin, Tyskland 

	Elevation AMSL Elevation AMSL 
	167 ft / 51 m 167 ft / 51 m 

	Coordinates Koordinater 
	52°28′23″N 13°24′14″E ﻿ / ﻿ 52.47306 , 13.40389 52 ° 28'23 "N 13 ° 24'14" E / 52,47306, 13,40389 

	Runways Landningsbanor 

	Direction Riktning 
	Length Längd 
	Surface 

	
	ft ft 
	m m 
	

	09L/27R 
	6,870 6.870 
	2,094 2.094 
	Paved Banat 

	09R/27L 
	6,037 6.037 
	1,840 1.840 
	Paved Banat 








Exterior of Tempelhof Airport. Exteriör av Tempelhof Airport. 







Interior of Tempelhof - almost deserted as of 2006. Interiör av Tempelhof - nästan övergiven och med 2006. 







Map of the main building complex with apron Karta över huvudbyggnaden komplex med förkläde 

For the United States Air Force military use of this facility, see Tempelhof Central Airport För den amerikanska flygvapnet militär användning av denna funktion, se Tempelhof Central Airport 

Berlin-Tempelhof Airport ( IATA : THF , ICAO : EDDI ) also known as Tempelhof Airport ( German : Flughafen Tempelhof ) is one of the three airports in Berlin , Germany , situated in the south-central borough of Tempelhof-Schöneberg . Berlin-Tempelhof Airport (IATA: THF, ICAO: Eddi) även kallat Tempelhof Airport (tyska: Flughafen Tempelhof) är en av de tre flygplatserna i Berlin, Tyskland, som ligger i södra och centrala Borough of Tempelhof-Schöneberg. The airport is commonly known as Tempelhof . Flygplatsen är allmänt känd som Tempelhof. 

Designated by the ministry of transport on October 8 , 1923 , Tempelhof became the world's first airport with an underground railway station in 1927, now called Platz der Luftbrücke after the Berlin Airlift. Utsedda av ministeriet för transporter på 8 oktober 1923, Tempelhof blev världens första flygplats med en underjordisk järnvägsstation år 1927, nu kallad Platz der Luftbrücke efter Berlin Airlift. While occasionally cited as the world's oldest still-operating commercial airport, Chicago 's Midway Airport is the same age, and Sydney Airport in Sydney , Australia , predates it by three years. Samtidigt som ibland nämns som världens äldsta fortfarande verksamma kommersiell flygplats, Chicago's Midway Airport är samma ålder och Sydney flygplats i Sydney, Australien, före den av tre år. 

Tempelhof was one of Europe 's three iconic pre- war airports — the others being London 's old Croydon Airport and Paris Le Bourget . Tempelhof var en av EU: s tre ikoniska före kriget flygplatser - och de övriga skall London: s gamla Croydon Airport och Paris Le Bourget. One of the airport's most distinguishing features is its large, canopy -style roof that was able to accommodate most contemporary airliners during its heyday in the 1950s, 1960s and early 1970s, thereby saving passengers from the elements. En av flygplatsens mest utmärkande drag är dess stora, kapell-liknande tak som kunde rymma de flesta samtida passagerarplan under dess glanstid på 1950-talet, 1960-talet och början av 1970-talet och därmed spara passagerare från element. Tempelhof Airport's main building used to be among the 20 largest buildings on earth . Tempelhof Airport: s huvudbyggnad används för att vara bland de 20 största byggnaderna på jorden. Tempelhof used to have the world's smallest duty-free shop. [1] Tempelhof brukade ha världens minsta taxfree-butik [1]. 

Tempelhof Airport is due to close on October 31 , 2008 . Tempelhof Airport beror på att nästan 31 oktober 2008. 
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Överblick 

Tempelhof is often called the "City Airport". Tempelhof kallas ofta "City Airport". Tempelhof mostly has commuter flights to other parts of Germany and neighbouring countries, but has in the past received long-haul, wide-bodied airliners , such as the Boeing 747 [2] and the Lockheed C5A "Galaxy" . Tempelhof mestadels har pendlare flygningar till andra delar av Tyskland och angränsande länder, men har tidigare erhållit långdistansflygningar, wide-bodied trafikflygplan, såsom Boeing 747 [2] och Lockheed C5a "Galaxy". 

Tempelhof Airport has two parallel runways. Tempelhof Airport har två parallella start-och landningsbanor. Runway 9L/27R has a length of 2,094 metres (6,870 ft) and runway 9R/27L has a length of 1,840 m (6,037 ft). Runway 9L/27R har en längd av 2094 meter (6870 fot) och landningsbana 9R/27L har en längd av 1840 meter (6037 fot). Both runways are paved with asphalt. Båda banorna är kantad med asfalt. The taxiway is in the shape of an oval around these two runways, with a single terminal on the north side of the airport. Den rullbana är i form av en oval runt dessa två landningsbanor, med en enda terminal på norra sidan av flygplatsen. 

It is scheduled to close at the end of October 2008. Det är planerat att stänga i slutet av oktober 2008. Other possible uses are being discussed. Andra tänkbara användningsområden är som diskuteras. However, many people are trying to keep the airport buildings preserved. Men många människor försöker hålla flygplatsen byggnader bevaras. A non-binding referendum on the level of the Land (state of) Berlin was held on April 27 , 2008 against the impending closure (see below) but failed due to low turnout. En icke-bindande folkomröstning om nivån på den Tomt (staten) Berlin hölls den 27 april 2008 mot den förestående stängningen (se nedan) men misslyckades på grund av lågt valdeltagande. 

[ edit ] Airlines and destinationsFlygbolag och destinationer 

The following regular airlines fly from/to Tempelhof: Följande reguljära flygbolag som flyger från / till Tempelhof: 

· Avitrans (Växjö) Avitrans (Växjö) 

· Brussels Airlines (Brussels) Brussels Airlines (Bryssel) 

· Cirrus Airlines (Mannheim) Cirrus Airlines (Mannheim) 

· InterSky (Friedrichshafen, Graz) InterSky (Friedrichshafen, Graz) 

The following air taxi operators fly from/to Tempelhof: Följande Flygtaxi operatörer flyger från / till Tempelhof: 

· AAF Aviona Air AAF Aviona Air 

· Air Service Berlin (scheduled sightseeing flights using a historic raisin bomber Douglas DC-3 ) [operates from Berlin-Schönefeld Airport starting November] Air Service Berlin (planerad Utflykter med hjälp av en historisk russin bombplan Douglas DC-3) [verksamt från Berlin-Schönefeld Airport startar november] 

· AIRSHIP Air Service Luftskepp Air Service 

· Bizair Fluggesellschaft Bizair Fluggesellschaft 

· Business Air Charter Business Air Charter 

· Heli Unionair Heli Unionair 

· Jet Club Deutschland Chartermanagement Jet Club Deutschland Chartermanagement 

· Private Wings Privata Wings 

· Rotorflug 

· TAG Aviation TAG Aviation 

· Windrose Air Windrose Air 

[ edit ] HistoryHistoria 

The site of the airport was originally Knights Templar land in medieval Berlin, and from this beginning came the name Tempelhof . Webbplatsen för flygplatsen var ursprungligen Tempelherreorden mark i medeltida Berlin, och från denna början kom namnet Tempelhof. Later, the site was used as a parade field by Prussian forces, and by unified German forces from 1720 to the start of World War I . In 1909, Frenchman Armand Zipfel made the first flight demonstration in Tempelhof, followed by Orville Wright later that same year. [3] Tempelhof was first officially designated as an airport on 8 October 1923 . Lufthansa was founded in Tempelhof on 6 January 1926 . Senare, platsen användes som en parad område av preussiska trupper och genom enhetliga tyska styrkor från 1720 till början av första världskriget. År 1909, fransmannen Armand Zipfel gjorde den första flygningen demonstration i Tempelhof, följt av Orville Wright senare samma år [3]. Tempelhof först officiellt utsetts till en flygplats den 8 oktober 1923. Lufthansa grundades Tempelhof den 6 januari 1926. 

The old terminal, originally constructed in 1927, received politicians and celebrities from around the world during the 1930s. Den gamla terminalen, ursprungligen byggda på 1927, som inkom politiker och kändisar från hela världen under 1930-talet. As part of Albert Speer 's plan for the reconstruction of Berlin during the Nazi era, Prof. Ernst Sagebiel was ordered to replace the old terminal with a new terminal building in 1934. Som en del av Albert Speer: s plan för återuppbyggnaden av Berlin under nazi-tiden, Prof. Ernst Sagebiel ålades att ersätta den gamla terminalen med en ny terminalbyggnaden på 1934. 

The airport halls and the neighbouring buildings, intended to become the gateway to Europe and a symbol of Hitler's "world capital" Germania , are still known as the largest built entities worldwide, and have been described by British architect Sir Norman Foster as "the mother of all airports". Flygplatsen hallar och angränsande byggnader, avsett att bli en inkörsport till Europa och en symbol för Hitlers "världens huvudstad" Germania, är fortfarande känd som den största byggda enheter över hela världen och har beskrivits av den brittiska arkitekten Sir Norman Foster som "modern av alla flygplatser ". With its façades of shell limestone , the terminal building, built between 1936 and 1941, forms a massive 1.2-kilometre long quadrant yet has a charmingly intimate feel; planes can taxi right up to the building and unload, sheltered from the weather by its enormous overhanging canopy. Med sina fasader av skal kalksten, terminalbyggnaden, byggda mellan 1936 och 1941, utgör en massiv 1,2 kilometer långa kvadranten ändå har ett charmigt intim känsla, flyget kan taxi ända fram till byggnaden och lossa, skyddat från väder till sina enorma overhanging kapellet. Passengers walk through customs controls and find themselves in a dazzlingly simple and luminous reception hall. Passagerare gå igenom tullkontrollen och befinner sig i en dazzlingly enkel och självlysande reception hall. Tempelhof is served conveniently by the U6 U-Bahn line along Mehringdamm and up Friedrichstraße ( Platz der Luftbrücke station ). Tempelhof serveras bekvämt med U6 U-Bahn linje längs Mehringdamm och upp Friedrichstraße (Platz der Luftbrücke station). 

Zentralflughafen Tempelhof-Berlin had an advantage of central location just minutes from the heart of Berlin and quickly became one of the world's busiest airports. Zentralflughafen Tempelhof-Berlin hade en fördel med centralt läge bara några minuter från hjärtat av Berlin och blev snabbt en av världens mest trafikerade flygplatser. Tempelhof saw its greatest pre-war days during 1938–1939 when more than 52 foreign and 40 domestic aircraft arrived and departed daily from the old terminal, while the new one was still under construction. Tempelhof såg sin största före kriget dagar under 1938-1939 då mer än 52 utländska och 40 inhemska flygplan anlände och avgick dagligen från den gamla terminalen, medan den nya var fortfarande under konstruktion. 

The air terminal was designed as headquarters for Deutsche Lufthansa, the German national airline. Flygterminalen var avsedd som högkvarter för Deutsche Lufthansa, den tyska nationella flygbolaget. As a forerunner of today's modern airports, the building was designed with many unique features including giant arc-shaped hangars for aircraft parking. Som en föregångare till dagens moderna flygplatser, byggnaden ritades med många unika funktioner, inklusive jätten arc-formad hall för flygplan parkeringsplats. Although under construction for more than ten years, it was never finished because of World War II . Även under uppbyggnad för mer än tio år, var det aldrig färdigt på grund av andra världskriget. 

The building complex was designed to resemble an eagle in flight with semicircular hangars forming the bird's spread wings. Byggnaden komplexa var för att likna en örn i flykten med halvcirkelformad hallar utgör fågelns sprida vingarna. A mile long hangar roof was to have been laid in tiers to form a stadium for spectators at air and ground demonstrations En mil lång hangar taket skulle ha som i tiers att bilda en arena för åskådare i luften och marken demonstrationer 

[ edit ] World War IIAndra världskriget 

Weserwerke started war production in a new building for assembling Junkers Ju 87 "Stuka" dive bombers and later Focke-Wulf Fw 190 fighter planes in Tempelhof's underground tunnels. Weserwerke startat krig produktion i en ny byggnad för sammansättning av Junkers Ju 87 "Stuka" dyka bombplan och senare Focke-Wulf Fw 190 stridsflygplan i Tempelhof s underjordiska tunnlar. Aircraft engines were trucked to Tempelhof and joined to finished airframes. Flygplansmotorer var trucked till Tempelhof och anslöt till färdig flygplansskrov. The airport is the hub of a "hub and spoke" arrangement of underground tunnels, and parts for the airplanes were brought from all parts of the city to the air base to be assembled and then flown out. Flygplatsen är navet i "hub and spoke" system av underjordiska tunnlar, och delar till flygplan togs från alla delar av staden till den flygbas som skall monteras och sedan flugit ut. Germany did not use Tempelhof as a military airfield during World War II, except for occasional emergency landings by fighter aircraft. Tyskland inte använda Tempelhof som ett militärt flygfält under andra världskriget, med undantag för enstaka nödlandningar med stridsflygplan. 

Soviet forces took Tempelhof in the Battle of Berlin on 24 April 1945 in the closing days of the war in Europe following a fierce battle with Luftwaffe troops. Sovjetiska styrkor tog Tempelhof i Battle of Berlin den 24 april 1945 i de avslutande dagarna av kriget i Europa efter en hård kamp med Luftwaffe trupper. Tempelhof's German commander, Colonel Rudolf Boettger , refused to carry out orders to blow up the base, choosing instead to kill himself. Tempelhof: s tyska kommendör, överste Rudolf Boettger, vägrat att utföra order att spränga basen, utan istället valt att döda sig själv. After he died the Russian troops attempted to clear the 5 lower levels of the airbase but the Germans had booby trapped everything and too many were killed, leading the Russian commander to order the lower levels be flooded with water. När han dog den ryska trupper försökt rensa 5 lägre flygbasen men tyskarna hade Booby fångade allt och alltför många dödades, som leder den ryska befälhavaren beordra ett lägre nivåer att översvämmas med vatten. The lower 3 levels are still flooded to this day, having never been opened up due to un-exploded ordinance. Den lägre 3 nivåer är fortfarande översvämmade i dag, har aldrig öppnats på grund av un-exploderade förordningen. 

In accordance with the Yalta agreements , Zentralflughafen Tempelhof-Berlin was turned over to the United States Army 2nd Armored Division on 2 July 1945 by the Soviet Union as part of the American occupation zone of Berlin. I enlighet med Jalta avtal, Zentralflughafen Tempelhof-Berlin förvandlades över till USA Army 2:a Armored Division den 2 juli 1945 av Sovjetunionen som en del av den amerikanska ockupationen zon i Berlin. This agreement was later formalised by the August 1945 Potsdam Agreement , which formally divided Berlin into four occupation zones. Detta avtal har senare formaliserats genom aug 1945 Potsdam-avtalet, som formellt delat Berlin i fyra ockupation zoner. 

The 852nd Engineer Aviation Battalion arrived at Tempelhof (Code Number R-95 ) on 10 July 1945 and conducted the original repairs. The 852nd Engineer Aviation Battalion kommit fram till Tempelhof (kodnummer R-95) den 10 juli 1945 och utfört den ursprungliga reparationer. 

[ edit ] Berlin AirliftBerlin Airlift 

Main article: Berlin Blockade Huvudartikel: Berlins Blockad 







Berlin Airlift Monument in Berlin-Tempelhof, displaying the names of the 39 British and 31 American pilots who lost their lives during the operation, and symbolising the three air corridors. Berlin Airlift Monument i Berlin-Tempelhof, visar namnen på de 39 britter och 31 amerikanska piloter som förlorade sina liv under operationen, och symboliserar de tre luftkorridorer. 

On 20 June 1948 Soviet authorities, claiming technical difficulties, halted all traffic by land and by water into or out of the western-controlled section of Berlin. Den 20 juni 1948 sovjetiska myndigheterna hävdar tekniska svårigheter, stoppat all trafik på land och i vatten till eller från den västra-kontrollerade delen av Berlin. The only remaining access routes into the city were three 25-mile-wide air corridors across the Soviet-occupied zone of Germany. [4] Faced with the choice of abandoning the city or attempting to supply its inhabitants with the necessities of life by air, the Western Powers chose the latter course, and for the next eleven months sustained the city's two-and-a-half million residents in one of the greatest feats in aviation history. Den enda återstående tillfartsvägarna till staden fanns tre 25 sjömil brett luftkorridorer hela Sovjet-ockuperade zonen av Tyskland. [4] Inför valet att överge staden eller försök att lämna sina invånare med behov av liv med flyg , Västmakterna valde det senare naturligtvis och för de kommande elva månader ihållande stadens två och en halv miljoner invånare i en av de största bedrifter i luftfartens historia. 

Operation Vittles , as the airlift was unofficially named, began on 26 June when USAF Douglas C-47 "Skytrains" carried 80 tons of food into Tempelhof, far less than the estimated 4,500 tons of food, coal and other essential supplies needed daily to maintain a minimum level of existence. Operation Vittles, som luftbro var inofficiellt kallas, inleddes den 26 juni när USAF Douglas C-47 "Skytrains" transporteras 80 ton livsmedel till Tempelhof, långt mindre än de uppskattningsvis 4500 ton av livsmedel, kol och andra oumbärliga förnödenheter som behövs dagligen för att upprätthålla en miniminivå av existens. But this force was soon augmented by United States Navy and Royal Air Force cargo aircraft, as well as British European Airways (BEA) and some of Britain 's fledgling wholly privately owned, Independent airlines. [4] The latter included the late Sir Freddie Laker 's Air Charter, Eagle Aviation and Skyways . Men denna kraft var snart utökades genom USA Navy och Royal Air Force fraktluftfartyg, liksom British European Airways (BEA) och några av Britain's spirande helt privatägt, oberoende flygbolag. [4] Det senare ingår det sena Sir Freddie Laker 's Air Charter, Eagle Aviation och Skyways. On 15 October 1948, to promote increased safety and cooperation between the separate US and British airlift efforts, the Allies created a unified command -- the Combined Airlift Task Force under Maj. Gen. William H. Tunner, USAF, was established at Tempelhof. Den 15 oktober 1948, för att främja ökad säkerhet och samarbetet mellan olika amerikanska och brittiska luftbro insatser, de allierade skapat ett gemensamt befäl - Kombinerade Airlift arbetsgrupp under Maj. Gen William H. Tunner, USAF, fastställdes till Tempelhof. To facilitate the command and control, as well as the unloading of aircraft, the USAF 53rd Troop Carrier Squadron was temporarily assigned to Tempelhof. För att underlätta styrning och kontroll samt lossning av flygplan, USAF 53:e Troop Carrier Squadron var tillfälligt arbetar för Tempelhof. 







1949 stamp from West Berlin with a Douglas C-54 Skymaster over Tempelhof airport 1949 stämpel från Västberlin med en Douglas C-54 Skymaster över Tempelhof flygplats 

In addition to the airlift operations, American engineers constructed a new 6,000-ft runway at Tempelhof between July and September 1948 and another between September and October 1948 to accommodate the expanding requirements of the airlift. Utöver de luftbro operationer, amerikanska ingenjörer konstruerat en ny 6000-ft landningsbana på Tempelhof mellan juli och september 1948 och en annan mellan september och oktober 1948 för att tillgodose de växande kraven i den luftbro. The last airlift transport touched down at Tempelhof on 30 September 1949 . Den sista luftbro transport röras ner i Tempelhof den 30 september 1949. 

[ edit ] Cold WarKalla kriget 

Main article: West Berlin Huvudartikel: West Berlin 

As the Cold War intensified in the late 1950s and 1960s, access problems to West Berlin , both by land and air, continued to cause tension. När det kalla kriget intensifieras i slutet av 1950-talet och 1960-talen, bristande tillträde till Västberlin, både till lands och i luften, fortsatte att orsaka spänningar. USAF aircraft were harassed as they flew in and out of the city. USAF flygplan trakasserades när de flög in och ut ur staden. Throughout the Cold War years, Tempelhof was the main terminal for American military transport aircraft accessing West Berlin. Under hela det kalla kriget år, Tempelhof var de viktigaste terminal för amerikanska militärtransportflygplan tillgång till Västberlin. 

With the fall of the Berlin Wall and the reunification of Germany , the presence of American forces in Berlin ended. Med Berlinmurens fall och återföreningen av Tyskland, närvaro av amerikanska styrkor i Berlin slutade. The USAF 7350th Air Base Group at Tempelhof was deactivated in June 1993. Den USAF 7350th Air Base Group på Tempelhof var deaktiverat i juni 1993. In July 1994, with President Clinton in attendance, the British, French , and American air and land forces in Berlin were deactivated in a ceremony on the Four Ring Parade field at Tempelhof in accordance with the Treaty on the Final Settlement with Respect to Germany . I juli 1994, med president Clinton i närvaro, den brittiska, franska och amerikanska luft och mark krafter i Berlin har avaktiverats vid en ceremoni på de fyra Ring Parade området på Tempelhof i enlighet med det Två plus fyra-fördraget. The Western Allies returned a united city of Berlin to the unified German government. De västallierade returnerar en enad stad Berlin till enat tyska regeringen. 

The US Army closed its Berlin Army Aviation Detachment at TCA in August 1994, ending a 49-year American military presence in Berlin. Den amerikanska armén stängt sina Berlin Army Aviation Detachment på TCA i augusti 1994, som slutade en 49-åriga amerikanska militära närvaron i Berlin. 

[ edit ] Postwar Commercial Useefterkrigssituation Commercial Use 

American Overseas Airlines (AOA) , at the time the overseas division of American Airlines , inaugurated the first commercial air link serving Tempelhof after the war with a flight from New York via Frankfurt on 18 May 1946 . [5] American Overseas Airlines (AOA), då de utomeuropeiska uppdelning av American Airlines, invigs den första kommersiella flyg länken tjänstgör Tempelhof efter kriget med en flygning från New York via Frankfurt den 18 maj 1946 [5]. 

In 1950 Pan Am acquired AOA from American Airlines and established a presence at Tempelhof. [5] In addition to continuing AOA's Berlin-Frankfurt-New York service, Pan Am commenced regular, year-round scheduled services to most major West German cities from Tempelhof with Douglas DC-4s as these were widely available at the time due to the large number of war-surplus C-54 "Skymasters" on the second-hand aircraft market. [4] År 1950 Pan Am förvärvat AOA från American Airlines och etablerat en närvaro på Tempelhof. [5] Förutom fortsatta AOA s Berlin-Frankfurt-New York service, Pan Am påbörjade regelbunden, året runt regelbunden trafik till de flesta stora västtyska städer från Tempelhof med Douglas DC-4s eftersom den var allmänt tillgängliga vid tidpunkten pga det stora antalet krig överskott C-54 "Skymasters" på begagnade flygplan marknaden [4]. 

1950 was also the year BEA and Air France joined Pan Am at Tempelhof. [4] [6] [7] The former transferred its operations from Gatow and the latter resumed operations to Tempelhof following their cessation during the war years. [4] [6] [7] This was furthermore the year Allied restrictions making commercial airline services from/to West Berlin accessible to Allied military personnel and their dependants only were lifted. [5] This decision gave a major boost to West Berlin's fledgeling post-war scheduled air services, all of which were concentrated at Tempelhof at that time. [5] 1950 var också året BEA och Air France gick med Pan Am på Tempelhof. [4] [6] [7] Den tidigare överfört sin verksamhet från Gatow och den senare återupptogs verksamheten till Tempelhof efter deras upphörande under krigsåren. [4] [ 

 HYPERLINK "http://66.102.9.104/translate_c?hl=sv&sl=en&tl=sv&u=http://en.wikipedia.org/wiki/index.html%3Fcurid%3D271851&usg=ALkJrhiVrjqu2DEDfUHrpFFVbpuQh-CY5w" \l "cite_note-AF-6" \o "" 6] [7] Detta var dessutom året Allied restriktioner gör kommersiella flyglinjer från / till Västberlin tillgång till Allied militär personal och deras anhöriga bara hävts. [5] Detta beslut gav en stark impuls till Västberlin's nybörjare efterkrigstiden schemalagda lufttrafik, som alla var koncentrerade på Tempelhof vid denna tid [5]. 

From 1951 onwards, several of the new, wholly privately owned Independent UK airlines and US supplemental carriers commenced regular air services to Tempelhof from the UK, the US and West Germany . Från 1951 och framåt har flera av de nya, helt privatägt oberoende brittiska flygbolag och amerikanska extra bärare påbörjade regelbunden lufttrafik till Tempelhof från Storbritannien, USA och Västtyskland. These airlines initially carried members of the UK and US armed forces stationed in Berlin and their dependants as well as essential raw materials, finished goods manufactured in West Berlin and refugees from East Germany and Eastern Europe , who were still able to freely enter the city prior to the construction of the infamous Berlin Wall , on their flights. Dessa flygbolag inledningsvis som medlemmar av den brittiska och amerikanska väpnade styrkor som är stationerade i Berlin och deras anhöriga samt viktiga råvaror, färdiga varor tillverkade i Västberlin och flyktingar från östra Tyskland och Östeuropa, som fortfarande fanns möjlighet att fritt komma in i staden innan till byggandet av den beryktade Berlinmuren, på deras flygningar. This operation was also known as the second, Little Berlin Airlift . [8] One of these airlines, UK Independent Dan-Air Services (operating as Dan-Air London ), would subsequently play an important role in developing commercial air services from Tegel for a quarter century. [9] Denna insats är även känd som den andra, Little Berlin Airlift. [8] En av dessa flygbolag, brittiska Independent Dan-Air Services (som fungerar som Dan-Air London), skulle senare spela en viktig roll i utvecklingen av kommersiell flygtrafik från Tegel för ett kvarts sekel. [9] 

During the early to mid-1950s BEA leased in aircraft that were bigger than its Tempelhof-based fleet of "Pionair" and "Viking" piston -engined airliners from other operators to boost capacity, following a steady increase in the airline's passenger loads. [4] Under början till mitten av 1950-talet BEA leasats i flygplan som var större än dess Tempelhof-baserade flottan av "Pionair" och "Viking" kolv-motorer passagerarplan från andra operatörer för att öka kapaciteten, efter en stadig ökning av flygbolagets passagerare laster. [ 4] 

In 1958 BEA began replacing its aging "Pionairs" and "Vikings" with brand-new, state-of-the-art Vickers "Viscount" 800 series turboprop aircraft. År 1958 BEA började byta den åldrande "Pionairs" och "vikingar" med helt nya, state-of-the-art Vickers "Viscount" 800-serien Turboprop flygplan. These aircraft's greater range and higher cruising speed enabled BEA to inaugurate a non-stop London Heathrow - Berlin Tempelhof service on November 1 , 1965 . [4] [6] For many years this was the only non-stop international scheduled air service from Tempelhof. Dessa flygplan är större utbud och högre marschfart aktiverat BEA för att inviga ett non-stop London Heathrow - Berlin Tempelhof tjänst den 1 november 1965. [4] [6] Under många år var detta den enda non-stop internationella flyglinje från Tempelhof . 

On January 2 , 1960 Air France, which had served Düsseldorf , Hamburg , Frankfurt, Munich and its main base at Paris Orly during the previous decade with DC-4 , Sud-Est "Languedoc" and Lockheed "Constellation" piston-engined equipment, shifted its entire Berlin operation to Tegel because Tempelhof's runways were too short to permit the introduction of the Sud-Aviation "Caravelle" , the French flag carrier 's new short-haul jet , with a viable payload . [4] [7] [10] Den 2 januari 1960, Air France, som hade tjänat Düsseldorf, Hamburg, Frankfurt, München och dess huvudsakliga bas i Paris Orly under föregående årtionde med DC-4, Sud-Est "Languedoc" och Lockheed "Constellation" kolv-motorer utrustning, förskjuts hela Berlin drift till Tegel eftersom Tempelhof s banorna var för kort för att möjliggöra införandet av Sud-Aviation "Caravelle", den franska flaggan transportör: s nya korta jet, med en livskraftig nyttolast. [4] [7] [ 10] 

1960 was also the year Pan Am re-equipped its Tempelhof-based fleet with larger, pressurised Douglas DC-6 B piston-engined airliners. 1960 var också året Pan Am rustas sin Tempelhof-baserade flottan med större, trycksatt Douglas DC-6 B kolv-motorer passagerarplan. Although the DC-6B was a less advanced aircraft than either the "Viscount" or the "Caravelle", it was more economical. Även om DC-6B var en mindre avancerade flygplan än både "Viscount" eller "Caravelle", det var mer ekonomiskt. By the early 1960s, Pan Am had a fleet of 15 DC-6Bs stationed at its Tempelhof base, which were configured in a higher-density seating arrangement than competing airlines' aircraft. I början av 1960-talet, Pan Am hade en flotta av 15 DC-6bS stationerade vid dess Tempelhof bas, som var konfigurerade i en högre densitet sittplatser arrangemang än konkurrerande flygbolagens flygplan. This gave it the biggest aircraft fleet among the three main scheduled operators flying from West Berlin. Detta gav den största flygplansflottan bland de tre största förtecknade som flyger från Västberlin. It furthermore enabled it to compensate for the DC-6's lack of sophistication with higher frequencies than its competitors, thereby attaining a higher market share (60%) and capturing a greater share of the lucrative business travel market than its rivals. Vidare medger att man kan kompensera för DC-6 brist på sofistikering med högre frekvenser än sina konkurrenter och därigenom uppnå en högre marknadsandel (60%) och fånga en större andel av den lukrativa affärsresor marknaden än sina konkurrenter. During that period, Pan Am moreover achieved an industry-leading ultra short-haul load factor of 70% on its eight scheduled internal routes from Berlin, making the airline's Berlin routes the most profitable in its worldwide scheduled network. [6] [11] Under denna period, Pan Am dessutom uppnås en branschledande ultra korta beläggningsgraden på 70% på sin åtta schemalagda interna flyglinjer från Berlin, vilket gör flygbolagets Berlin linjer de mest lönsamma i världen reguljära nätverk. [6] [11] 

Following the completion of the Berlin Wall on August 13 , 1961 , the West German government introduced a route-specific subsidy of up to 20% for all internal German scheduled air services from and to West Berlin to help the airlines maintain an economically viable operation on these lifeline routes. [4] [10] Efter det att Berlinmuren den 13 aug 1961, den västtyska regeringen infört en rutt-selektiv subvention på upp till 20% för alla interna tyska regelbunden lufttrafik till och från Väst-Berlin för att hjälpa flygbolagen upprätthålla en ekonomiskt lönsam drift på dessa livlina linjer. [4] [10] 

By the early 1960s, a number of UK Independents and US supplementals began operating regular charter flights from Tempelhof. I början av 1960-talet, ett antal brittiska oberoende och USA supplementals drift började regelbundna charterflyg från Tempelhof. These carried both inbound tourists from the US, the UK and other countries as well as local outbound tourists to the emerging holiday resorts in the Mediterranean . London Gatwick -based UK Independent Lloyd International became the first charter airline to permanently station some of its aircraft at Tempelhof, when it based two Bristol "Britannia" turboprops at the airport from the beginning of the 1966 summer season. Dessa transporteras både inkommande turister från USA, Storbritannien och andra länder samt lokala utresande turister till den framväxande semesterorter i Medelhavsområdet. London Gatwick-baserade brittiska Independent Lloyd Internationella blev det första charter flygbolag att permanent station vissa av sina flygplan i Tempelhof, när man bygger två Bristol "Britannia" turboprops på flygplatsen från början av 1966 sommarsäsongen. These aircraft were operating a series of inclusive tour flights under contract to Berliner Flug Ring, a newly established West Berlin package tour operator. [12] Dessa flygplan var verksamma en rad paketresa flygningar under kontrakt till Berliner flug Ring, ett nyetablerat Västberlin paket researrangör [12]. 

In January 1966 Pan Am became the first airline to commence regular, year-round jet operations from Tempelhof with the first examples of a brand-new fleet of Boeing 727 100 series, one of the first "short-field" performance jet aircraft . I januari 1966 Pan Am blev det första flygbolaget att påbörja regelbunden, året runt Jet Operations från Tempelhof med första exempel på en helt ny flotta av Boeing 727 100-serien, en av de första "short-fältet" prestanda jetflygplan. These aircraft were configured in a single class featuring 128 economy seats. Dessa flygplan var konfigurerade i en enda klass featuring 128 ekonomin platser. Pan Am's move put BEA at a considerable competitive disadvantage, especially on the busy Berlin-Frankfurt route where the former out-competed the latter with both modern jet planes as well as a higher flight frequency. Pan Am drag sätta BEA vid en betydande konkurrensnackdel, särskilt i de tätt Berlin-Frankfurt, där den tidigare ut-tävlade de sistnämnda med både moderna jet-plan och en högre avgångstäthet. BEA responded by supplementing its Tempelhof-based "Viscount" fleet with a pair of De Havilland "Comet" 4B series jetliners . BEA reagerat genom att komplettera sin Tempelhof-baserade "Viscount" flotta med ett par De Havilland "Comet" 4B serie jetliners. Although these aircraft could operate from Tempelhof's short runways without payload restrictions - unlike the 4/4C series versions of that aircraft type, they were not suited to the airline's ultra short-haul operation from Berlin (average stage length: 230 miles ) given the high fuel consumption of the "Comet", especially when operating at the mandatory 10,000 feet altitude inside the Allied air corridors. Trots att dessa flygplan skulle kunna operera från Tempelhof s korta banorna utan nyttolast restriktioner - till skillnad från 4/4C rad versioner av det flygplan typ, de var inte anpassade för flygbolagets ultra korta drift från Berlin (genomsnitt skede längd: 230 miles) med tanke på den höga bränsleförbrukningen i "Comet", särskilt när verksamma vid obligatoriska 10000 meter höjd inne i Allied luftkorridorer. This measure was therefore only a stopgap until BEA's BAC One-Eleven 500s arrived in Berlin. Åtgärden var därför bara en utfyllnad tills BEA's BAC One-Eleven 500S anlände i Berlin. BEA furthermore responded to Pan Am's competitive threat by re-configuring its Berlin-based "Viscounts" with a lower-density seating arrangement, as a result of which these aircraft featured only 52 instead of 68 seats. BEA dessutom svarat på Pan Am's konkurrensmässigt hot genom att konfigurera sin Berlin-baserade "Viscounts" med lägre densitet sittplatser arrangemanget, vilket innebär att dessa flygplan fanns bara 52 istället för 68 platser. Henceforth, the airline marketed these services as Super Silver Star . [4] [5] [6] Hädanefter flygbolaget marknadsförs dessa tjänster som Super Silver Star. [4] [5] [6] 

In 1968 BEA began replacing its Berlin-based "Viscounts" with the new One-Eleven 500s, which it called the Super One-Eleven . År 1968 BEA började byta den Berlin-baserade "Viscounts" med den nya One-Eleven 500S, som det kallas Super One-Eleven. These aircraft featured a 99-seat, single class configuration. [4] [6] Dessa flygplan som visas ett 99-stolen, enda klass konfiguration. [4] [6] 

1968 was also the year all non-scheduled services, ie primarily the rapidly growing number of inclusive tour charter flights, were concentrated at Tegel to alleviate increasing congestion at Tempelhof and to make better use of Tegel, which was underutilised at the time. [12] 1968 var också året alla icke-reguljära tjänster, dvs i första hand de snabbt växande antalet paketresa charterflyg, var koncentrerade på Tegel för att lindra ökande trängseln på Tempelhof och att bättre utnyttja Tegel, som var underutnyttjad då. [12 ] 

Commercial air traffic from/to Berlin Tempelhof peaked in 1971 at just below five-and-a-half million passengers (out of a total of 6.12 m passengers for all West Berlin airports during that year). Kommersiell flygtrafik från / till Berlin Tempelhof toppnotering 1971 med strax under fem och en halv miljoner passagerare (av totalt 6,12 miljoner passagerare på alla Västberlin flygplatser under det året). Pan Am accounted for the bulk of this traffic with more than 3.3m passengers, followed by BEA with over 2.1m passengers. Pan Am stod för den största delen av denna trafik med mer än 3.3m passagerare, följt av BEA med över 2.1m passagerare. 1971 was also the year BEA's last "Viscount" departed Berlin. [10] [6] [13] 1971 var också året BEA: s senaste "Viscount" avvek Berlin. [10] [6] [13] 

East Germany's relaxation of border controls affecting all surface transport modes between West Berlin and West Germany across its territory from 1972 onwards resulted in a decline of scheduled internal German air traffic from/to West Berlin. Östtysklands uppluckring av gränserna som påverkar alla ytan transportsätt mellan Västberlin och Västtyskland i hela landet från 1972 och framåt medfört en minskning av regelbunden inre tyska flygtrafiken från / till Västberlin. This was further compounded by the recession in the wake of the 1973 oil crisis . Detta förvärrades ytterligare genom recessionen i kölvattnet av oljekrisen 1973. The resulting fare increases that were intended to recover the airlines' higher operating costs caused by steeply rising jet fuel prices led to a further drop in demand. De höjningarna av biljettpriserna som var avsedda att återfå flygbolagens ökade driftskostnader som orsakats av kraftigt stigande jet bränslepriserna ledde till en ytterligare nedgång i efterfrågan. This in turn resulted in a major contraction of Pan Am's and BEA's/ British Airways 's internal German operations, necessitating a reduction in both airlines' Berlin-based fleets (from 14 to eleven aircraft in Pan Am's case, and from nine to seven aircraft in BA 's case) and turning these once profitable routes into loss-makers by the mid-1970s. [14] [10] Detta i sin tur resulterade i en stor sammandragning av Pan Am-och BEA's / British Airways: s interna tyska verksamheten, som kräver en minskning i båda flygbolagens Berlin-baserade flottor (från 14 till elva flygplan i Pan Am: s fall, och från nio till sju flygplan i BA: s fall) och förvandlar dessa gång lönsamma flyglinjer till förlust beslutsfattare från mitten av 1970-talet. [14] [10] 

On 1 September 1975 Pan Am and British Airways moved their entire Berlin operation to the newly built terminal at Tegel Airport. Den 1 september 1975 Pan Am och British Airways flyttade hela Berlin verksamheten till nybyggda terminal i Tegel flygplats. Following Pan Am's and BA's move to Tegel, Tempelhof was exclusively used by the US military until 1985. [15] Efter Pan Am: s och British Airways flytta till Tegel, Tempelhof var uteslutande används av den amerikanska militären fram till 1985 [15]. 

The end of the Cold War and German reunification opened Tempelhof for non-allied air traffic on 3 October 1990 . US President Bill Clinton christened a new Boeing C17A "Globemaster III" transport plane (serial number 96-0006) the Spirit of Berlin at Tempelhof on 12 May 1998 , to commemorate the 49th anniversary of the end of the Berlin Blockade.( May 12 , 1949 ) Slutet på det kalla kriget och den tyska återföreningen öppnade Tempelhof för alliansfria flygtrafiken den 3 oktober 1990. Amerikanske presidenten Bill Clinton döpte en ny Boeing C17A "Globemaster III" transport plan (serienummer 96-0006) Anden i Berlin på Tempelhof den 12 maj 1998, för att högtidlighålla den 49: e årsdagen av slutet på Berlin Blockad. (den 12 maj 1949) 

Today commercial use is mostly in the form of small commuter aircraft flying regionally. Idag kommersiellt bruk är oftast i form av små commuter flygplanen som flyger regionalt. Plans are in place to shut down Tempelhof and Tegel, and make Schönefeld the sole commercial airport for Berlin. Planer finns för att stänga Tempelhof och Tegel, och gör Schönefeld den enda kommersiell flygplats till Berlin. 

[ edit ] Closing down air traffic and the referendum against itnedläggning av flygtrafiken och folkomröstningen emot det 

In 1996, the former mayor of Berlin Eberhard Diepgen, Brandenburg’s governor Stolpe and the federal transport minister Wissmann established the so-called “Consensus resolution”. År 1996, fd borgmästare i Berlin Eberhard Diepgen, Brandenburg guvernör Stolpe och den federala transportministern WISSMANN etablerade den så kallade samförståndet resolution ". The entire planning aimed at concentrating domestic and international air traffic in Berlin and Brandenburg at one airport: Berlin-Schönefeld International Airport . [16] To ensure investment protection as well as to fend off opposition to Schöenefeld International's expansion, it was mandated that first Tempelhof and then Tegel must be closed. Hela planering som syftar till att koncentrera inhemska och internationella flygtrafiken i Berlin och Brandenburg vid en flygplats: Berlin-Schönefeld International Airport. [16] För att säkerställa skydd av investeringar samt för att parera motstånd mot Schöenefeld Internationals expansion, det var i uppdrag att första Tempelhof och sedan Tegel måste vara stängd. On December 4 , 2007 , the Federal Administrative Court of Germany ( Bundesverwaltungsgericht ) made the final decision as court of last instance to close Tempelhof Airport. [17] Den 4 december 2007, den federala förvaltningsdomstol i Tyskland (Bundesverwaltungsgericht) gjorde ett slutgiltigt beslut som i sista hand att stänga Tempelhof Airport [17]. 

An initiative for a nonbinding referendum on the level of the Land Berlin against closure was held and failed, after the initial number of signatures required were collected. [18] According to the constitution of the state of Berlin, the number of supportive signatures that were required to be collected within four months in order to compel a referendum amounts to 7% of the population of Berlin entitled to vote, or 169,784. [19] The four months period for the collection of signatures at the Berlin district townhalls ended on 14 February 2008. [20] 203,408 signatures were lodged. [21] The referendum was held on 27 April 2008. [22] All eligible voters received an information brochure along with their notification. Ett initiativ för en icke-bindande folkomröstning om graden av delstaten Berlin mot nedläggning hölls och misslyckades, efter det ursprungliga antalet underskrifter har samlats in. [18] Enligt författningen av läget i Berlin, antalet stödjande signaturer som som skall samlas in inom fyra månader för att tvinga en folkomröstning uppgår till 7% av befolkningen i Berlin röstberättigade, eller 169784. [19] De fyra månaders period för insamling av namnunderskrifter i Berlin distriktet townhalls avslutades den 14 februari 2008 [20]. 203408 namnunderskrifter lämnades in. [21] En folkomröstning hölls den 27 april 2008. [22] Alla röstberättigade fått en informationsbroschyr tillsammans med sin anmälan. A majority of the votes was necessary to support the referendum, but this had to be at least one quarter of all eligible Berlin voters. [23] [24] En majoritet av rösterna var nödvändigt att stödja folkomröstningen, men detta måste minst en fjärdedel av alla berättigade Berlin väljare. [23] [24] 

The initiative for keeping Tempelhof open was supported by the ICAT ( Interessengemeinschaft City-Airport Tempelhof ) [25] along with a couple opposition parties in the Berlin city parliament: the Christian Democratic Union and the Free Democratic Party citing primarily the need for an inner-city airport for business and private flyers as well as nostalgic reasons. [26] Representatives from the ICAT suggested keeping the airport open just until Schönefeld Airport is completed in about 2012. Initiativet till att hålla Tempelhof öppet stöds av ICAT (Interessengemeinschaft City-Airport Tempelhof) [25] tillsammans med ett par oppositionspartier i Berlin parlamentet: kristdemokratiska unionen och Fria demokratiska partiet som citerar främst behovet av en inner - City Airport för företag och privata flygblad liksom nostalgiska skäl. [26] Företrädare för ICAT föreslog att hålla flygplatsen öppen bara tills Schönefeld Airport är genomförd inom 2012. The Berlin government insisted on the closure of the airport for legal, long-term economic, and environmental reasons [27] , in particular to ensure the expansion of Schönefeld International . I Berlin regeringen insisterade på att stänga flygplatsen för rättsliga och långsiktiga ekonomiska och miljömässiga skäl [27], särskilt för att vidga Schönefeld International. Environmental groups and the Green party supported them in this. Miljögrupper och miljöpartiet stött dem i detta. Plans for the future would include for example an airlift museum in the old terminal building, commercial space for innovative businesses, new housing and industrial areas, sports facilities, and parks. Planer för framtiden skulle exempelvis en luftbro museum i den gamla terminalbyggnaden, kommersiella utrymmet för innovativa företag, nya bostäder och industriområden, idrottsanläggningar och parker. Legally the decision in favour of closure at the end of October 2008 was irrevocable [28] and the referendum was nonbinding. Juridiskt beslutet till förmån för nedläggning i slutet av oktober 2008 var oåterkalleligt [28] och folkomröstningen var icke-bindande. A subsequent reopening would have faced high legal barriers. Ett återupptagande skulle få möta höga juridiska hinder. However, some legal experts said there may be means to circumvent this. Men vissa juridiska experter sade att det kan finnas sätt att kringgå detta. 

The referendum of April 27 2008 failed. Folkomröstningen i april 27 2008 misslyckades. Although 60.2 % of the votes cast were for the initiative to keep the airport open, this was by only 21.7 % of the eligible voters; 25 % had been required. Även om 60,2% av rösterna var för initiativet att hålla flygplatsen öppen, detta var endast 21,7% av de röstberättigade, 25% hade varit nödvändig. Support had been highest in western districts of Berlin (up to 80 %), but opposition (ie 30 % approval) and disinterest was prevalent in eastern districts. Support hade störst i västra stadsdelarna (upp till 80%), men oppositionen (dvs 30% godkännande) och ointresse var vanliga i de östra stadsdelarna. Voter turnout of 36 % was low. [29] Air traffic at Tempelhof Airport will thus cease for good on November 1 , 2008 and the expansion of Schönefeld Airport can continue unhindered. Valdeltagandet på 36% var låg [29]. Flygtrafiken på Tempelhof Airport kommer således att upphöra för gott den 1 november 2008 och en utvidgning av Schönefeld Airport kan fortsätta obehindrat. 

[ edit ] Accidents and incidentsOlyckor och incidenter 

· On 29 April 1952 an Air France Douglas C-54 A (registration F-BELI) operating a scheduled service from Frankfurt Rhein-Main Airport to Berlin Tempelhof came under sustained attack from two Soviet MiG 15 fighters while passing through one of the Allied air corridors over East Germany. Den 29 april 1952 ett Air France Douglas C-54 A (registrering F-BELI) som bedriver regelbunden trafik från Frankfurt Rhein-Main Airport till Berlin Tempelhof kom under ihållande attack från två ryska MIG 15 jaktplan samtidigt går genom en av de allierade luftkorridorer över Östtyskland. Although the attack had severely damaged the plane, necessitating the shutdown of engines number three and four, the pilot in command of the aircraft managed to carry out a safe emergency landing at Tempelhof Airport. Trots att attacken hade allvarligt skadat planet, som kräver stängning av motorer nummer tre och fyra, Befälhavaren av flygplanet lyckats genomföra en säker räddningsinsatser landar på Tempelhof Airport. A subsequent inspection of the aircraft's damage at Tempelhof revealed that it had been hit by 89 shots fired from the Soviet MiGs during the preceding air attack . En efterföljande kontroll av flygplanets skador på Tempelhof visade att det hade drabbats av 89 skott avfyras från den sovjetiska huvudgrupperna under föregående luft attack. There were no fatalities among the 17 occupants (six crew, eleven passengers) despite the severity of the attack. Det fanns inga dödsolyckor bland de 17 passagerare (sex besättningen, elva passagerare) trots den allvarliga attacken. The Soviet military authorities defended this attack on an unarmed civilian aircraft by claiming the Air France plane was outside the air corridor at the time of attack. [2] De sovjetiska militära myndigheter försvarat detta angrepp på en obeväpnade civila flygplan genom att hävda att Air France-plan som var utanför luft korridoren vid attack [2]. 

