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Citat:

ESMK “storflygplats” for Malmd Aviation mm 080401 beroende pa dimma pa Sturup.

Intervju med Timothy Ayris

Foto: Kristianstads flygplats

Timothy Ayris ar nytilltradd VD for Kristianstads flygplats sedan 080114

Kan du beskriva din bakgrund? Frin
borjan var jag advokat och jurist i London
Det var mycket nystrukturering fran
regeringen, BAA  (British  Airports
Authority) hade bolagiserats sedan nagra
manader da jag anméilde mig for ett jobb
ddr. Jag borjade med privatisering av 7
storflygplatser: Heathrow, Gatwick,
Stansted, Aberdeen, Glasgow, Prestwick
och Edinburgh. Jag var inte direkt kopplad
till  sdljprocessen  men mycket till
reorganisering efter forséljningen. Att ga
Over i privata omraden var nytt land for
alla. Det blev mycket coaching-utbildning,
samt jobb med infrastruktur kopplad intill
flygplatserna, vigar, hotell,
kommunikationsstruktur i kringomradet.
Jag har sedan dragit mig mer till
internationell aktivitet, mest som jurist,
men dven som kommersiell radgivare.

T.ex. jobbade jag i Indianapolis USA dar
vi forhandlade ett kontrakt for den forsta

privatiseringen av  flygplatsen  dar,

jattespannande! Det var en helt annan
struktur i USA jimfort med England, med
nira koppling till regeringens finans, och
till kommunen. Kulturen skiljer sig helt
mellan olika linder. Men principen med

ekonomisk struktur dr densamma. Hur du
med den struktur du har med dig kan
bygga upp en bittre kommersialisering
t.ex. att tjdna pengar.

Fick du denna struktur i din

utbildning? Det var ingen i mitt land
som jobbade med detta, det var absolut

nytt och helt annorlunda &n vad jag trodde.

I England och i USA fanns inga kontrakt
for vad som hinder. Man hade bara
economic relationships. Om man har ett
skeende mellan exv. Heathrow och
Frankfurt sd@ hinde en sak pa ena

flygplatsen och en annan pa den andra.
Man hade vad man i England kallar ’noc

for noc” agreements. Sa det var nagot nytt

att jurister kommer in och tittar pa allting. I
t.ex. USA har flygplatser méanga jurister
och advokater som jobbar med allt hela
tiden. Sa det &r olika kulturer.

Sa det ar spannande att se hur det
blir i Sverige? Precis! Men mentaliteten
hér dr ocksd en annan. Du har en aspekt
som dr den svenska personligheten kan
man sidga; om det finns regler foljer du
dem, alla #r entusiastiska att ga den viigen.
I England é&r det tvért om, ddr mandvrerar
du hela tiden. Det dr intressant.

Sedan flyttade jag over till Asien och
arbetade som VD for BAA baserad i
Hong-Kong. Jag drog ihop personer fran
BAA till att jobba pa consulting contracts
for olika flygplatser runt i Asien: Hong-
Kong, Kuala-Lumpur, Bejing, Taiwan,
Thailand, Bangkok, Indonesien. Jobbade
pa kontrakt med Bali, Djakarta med
privatisering med Schiphol, Changi i
Singapore med ett kontrakt pa Bejing. Sa
det var ett jobb att dra ihop olika spelare
som bildar lag.

Hur ska du nu anvidnda denna
spannande och mycket stora
erfarenhet hér i Kristianstad? Det ir
absolut vad som behdvs hir! Du har en
situation i Sverige overallt didr man manga
manga ar varit dominerad av SAS och
luftfartsverket. Luftfartsverket borjar nu
kommersialiseras mycket. Flygplatser som
hoppade av systemet och nu star ensamma
maste hitta en ny kommersiell strategi. Du
maste dra in pengar och bygga upp en affér
pa den flygplats som vill vara ensam. Jag
menar inte att alla flygplatser maste se lika
dana ut. En flygplats dr forutom den
tekniska sidan i princip ett
“flygplatshotell” for flygbolag. Du kan
hitta din egen nisch och jobba upp den,
nagot som #r spinnande och sjilvstindigt.
Vi har en fantastisk terminal, vi har en
jittelang landningsbana, vi har inga
bullerrestriktioner, inga stora
miljoproblem. Vi har en passagerarbas som
gick ned, vi har stannat pa omkring 4-4,5%
inrikespassagerare i omradet om vi ser till
flygplatserna pa Sturup-Vixjo-Ronneby.
Marknadsandelen for dem har legat ganska
stabilt over 4-5 &r, dven om det varit
nedgang i absoluta tal. Vi har Skyways
som flyger varje dag upp till Stockholm
och vidare dir med Arlanda express. Sa du
kan bo pa landet utanfér Kristianstad men
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"I Sverige kan
du ha ett bra liv
utan att hela
tiden tanka pa
pengar. Det ar
fantastiskt att
f4 gora det man
drommer om
eller det man ar
duktig pa.”

jobba i Stockholm di och di. Aven om du
bor i Ahus centrum med en restid pa 2
timmar! Det 4r en fantastisk service.

Min strategi nu dr att ha litet mer stabilitet
hér och bygga pa det vi har, inte hela tiden
tinka pa vad vi inte har. Vi har kopare. Vi
vill vara litet mera oberoende och vara
mera kommersiella. Det betyder, vi kan
inte kan gé efter charter vilket inte ir bra
ur ekonomiskt perspektiv. Vi dr nu en
affarsménnens flygplats - de ar 92% av
passagerarna hér — sd vi maste bygga upp
och erbjuda nagot som de behover. Kanske
ska vi ha mer konferensrum och kontor att
hyra ut pa flygplatsen. Minniskor som
besoker omradet fran Stockholm eller fran
utlandet kan utnyttja platsen som en
strategisk punkt att jobba fran. Vi kan
borja se pa hur en parkering fungerar och
om vi ska ha ett kaffé eller restaurang, eller
hur det ska se ut.

Om du fick drémma helt fritt utan
hédmningar och hénsyn, vart skulle
du da vilja géra med flygplatsen?
Steget 4r sd hir som jag ser det, vi maste
ha stabilitet och bittre relationship med
passagerare, omraden dir allménheten kan
samlas, skattebetalare, dgare, och de
flygbolag som vi har. Det &r forsta steget.
Jag vill girna dromma, men allt bygger pa
att Stockholmslinjen fungerar. Dérefter
tror jag att vi ska dra in s& mycket frakt
som vi kan, vi kan tjdna litet pengar hir.
Sturup har gjort det samma, men vi har en
fantastisk strategisk position hiar med vig
E22, samt jdrnvigen ej sa langt hirifran,
lastbilstrafik som kommer hit fran Ystad
varje dag. Sd det dr ndgot vi kan jobba
med. Min drom dr att Skyways stannar
kvar, att vi har frakt, att vi har ett annat
flygbolag som é&r litet mer av new
generation. Jag menar om vi kan locka in
ett flygbolag som vi har nira partnerskap
med, och som har flexibilitet att prova
olika linjer over tid och sedan se hur detta
funkar och inte funkar, utan att ga ut med
flaggor och séga att vi ska ha ett flyg till
London eller vad som helst. Vi ska vixla
hela tiden och hitta vad som funkar. Det
betyder att vi har ett flygbolag som ska
stanna kvar en lang period.

Vad du tycker om Sverige och
svenskarna? Ha, ha! Jag maéste siiga att
min fru kommer fran Sverige. S& jag har
varit mycket i omradet 15-17 ar. Jag tycker

mycket om svensk bryggdans,
gammeldans, folkdans, acordeonmusik,
midsommarfest. Det dr en intressant punkt
att svenskar vad jag sett ej #r sa
intresserade av pengar som en morot, de dr
mer intresserade av att allt funkar, att ha
bra arbetsmiljo. Det é&r annorlunda i
England, dir har manga en drom att bli
konstnér, musikldrare, likare eller nagot,
men kan inte di 16nen ej dr tillricklig. Sa
du har didr manga som jobbar med nagot de
ej gillar, och bor pa en plats de ej tycker
om. I Sverige kan du ha ett bra liv utan att
hela tiden tinka pa pengar. Det &r
fantastiskt att fa gora det man drémmer om
eller det man 4r duktig pa.

Har du nagon erfarenhet av det lilla
flyget? Da menar jag privatflyg, jag
tanker pa flygklubben. Ja, jag ir
entusiastisk Over att se att flygklubben
stannar kvar, sjdlvklart. Och jag tror det &r
absolut viktigt att flygklubben och de
privata flygplan vi ser komma in (framst
jet-plan) till stor del dr vad jag kan se for
framtidens strategi. Jag dr egentligen ej
sjdlv  intresserad av  aviation, men
privatflyget dar en aktivitet som jag tinker
dr viktig att ha vid en flygplats som
Kristianstad.

Sedan kommer vi in pa att det ér det viktigt
att se pa miljon. Det ér spinnande med
kommande vindkraft dir det dr bdttre med
massor av sma entreprenorer jaimfort med
nagon stor. Jag tinker engelskt, det r bra
med kaosstruktur, inte si svenskt kanske,
men det &r ett problem for flygplatsen att
vindkraftverken ligger inom niromradet,
det dr en konflikt. Jag tinker ocksd pa att
gora nagot sa att flygplatsen dr neutral for
koldioxid. Det luftfartsverk vi har dr
koldioxidneutrala nu och koper
utsldppsrétter i miljoprojekt ute i vérlden.
Sa jag dr intresserad i ett Sida-
dammprojekt i Mosambique.

Till slut allméant hur ser du pa
flygklubben? Jittespinnande. Hoppas att
ni bygger upp nagot. Har ni trinings-flyg,
och hur ménga &r intresserade da?

Anders: klubben har triningsflyg med
provlektion for 500:-. Flest nyfikna har vi
vid arliga spaka-sjdlv-kampanjen med
kanske 20 kunder.

Anders Trénnberg

Aktivitetshelg pa klubben 19-20 april samt 17-18 maj

Vi flyger, malar, stadar.
Alla medlemmar hilsas varmt vilkomna
delta i aktivitetsdagarna!
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EDWH Oldenburg-Hatten vid eskadern 2005. Foto: Peter Wérmfors

Intervju med Lars Pettersson om planering av eskaderflyg
Lars har mangarig erfarenhet av planering av eskaderflyg fran KFK

Hur kan man med modern info-teknik
niarma sig en navigeringsplanering till
Tyskland? Du anvinder i huvudsak
foljande 2 lankar vixelvis i din planering:

Borja med att géra en rutt i
http://www.fl95.de , vilj flik Flugplanung,
vilj langt upp Flugzeug auswihlen , ladda.
Vilj vinsterflik Strecke och fyll i vindar pa
alla hojder (annars fungerar ej kalkylen), (se
nedan for info). Fyll i platskod for start resp
mal, avsluta med Enter sa tar det. Vilj nu
vinsterflik Karte. Hall markéren dver nagon
av palettikonerna upp till vinster sa lyser gul
funktionsrad upp, exv ”Wegpunkt
hinzufiigen” ="infoga”, markera den om du
vill infoga punkter pa strickan. Hall sedan
markoren over ldmplig punkt i ndrheten av
rutten, vilj den genom att vinsterklicka, sa
ritas kartan om med punkten som del i rutten.
Du kan ta bort en punkt men annan palettikon
upp till vinster ’ta bort”. Som flygunderlag
kan du sedan printa ut bade vinsterflik
Strecke, resp Karte.

Sedan & www.eddh.de den naturliga
utgangspunkten for tysk informations-
himtning. Hirifran linkas du sedan till dina
valda flygplatser. Nyttigt ar att ldsa Info,
PiRep =pilotreporter for olika platskoder.
Betygsiittning varierar fran 5* (bést) till 2 gra
*(undermalig). Under Info finns #ven
Landeinfo, men hir finns ej Sverige. Du kan
#nda prova fylla i ESMK...

Hur véljer du lampliga flygplatser?
Utga exv fran rutten i http:/www.f195.de
ovan och testa PiRep pa http://www.eddh.de .
Tyska platskoder som borjar pa EDD ir
storflygplatser och kanske ej sa laimpliga.

Hur tar du véader och vindar pa olika
héjder? For Sverige fas info via
http://www.lfv.se, vilj ikonen gult C
halvhogt hoger. Danmark http://dmi.dk , vilj

meny VMC. For Tyskland vilj exv.
”21st-squadron” pa link
http://ows.public.sembach.af.mil/ som ir
USA-militiren anviander. TO = nu, T +06 =
om 6 timmar etc. Vindflaggor langa = 10 kt,
2 langa alltsa 20 kt, en kort flagga = 5 kt, det
dr bara att summera.

Sa till slut om ny rutin for radioanrop i
Tyskland: Man forvintas numera ange start
resp mal med platskod, exempel: ”SE-XZZ
on flightplan from ESMK to EDHD,
squak....”

Anders Trénnberg

Skolchefen har ordet

Sa kommer intligen varen med lite trevligare
flygvider som lockar till att ta en tur ut till
Everdd. Varfor inte ta en tur med DZ/PF for
lite egentréning, och kanske dven gora en
liten planering for att utfora nagra 6vningar
som det var linge sedan, ex. lagfartsflygning,
brant sving, kanske en TGL pa Bokeberg
efter att ha tittat pa prestanda for vat grisbana
som det ofta dr pa varen. Prova da ocksa att
gora ett planerat padrag pa finalen, vem vet
nér man far nytta av sadan erfarenhet.

Efter forfragan om att genomfora utbildning i
roteflygning undersoker vi mojligheterna. Vi
har ldrare. Vi behover dock "ldna" in ett
flygplan till. Hor av er om intresse finns.

Nytt pa UL ér att man nu kan anséka om att
fa behorigheten inford i sitt PPL cert. Om
man #dven kan tillgodorikna sig flygtid héller
vi pa att forsoka fa klarhet i.

I Ovrigt ser det bra ut med skol tillfdllen
framover. Titta in pa bokningssidan
regelbundet for att se om det har tillkommit
skoltillfillen.
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Till sist en uppmaning till eleverna att kolla
utgangsdatum for ert elevtillstand. Om du har
fornyat elevtillstandet glom ej att visa det for
nadgon av ldrarna sd vi kan uppdatera
elevjournalen.

UIfH

Overgdngen fran BCL till
nya LFS pa hemsidan

Som du vil vet giller nya regler fran 080301
da LFS ersatt BCL-C. Pa hemsidan finns en
ny menypunkt Lagar & Regler som linkar
till lagtexten i @mnen kring utbildning och
certifikat A-O. Har du egna férslag vad som
kan std med hir sa sind forslag till Anders sé
utokar vi. I dag finns hir:
e Allminna krav pr omrade
e AVA Avancerad flygning
e Flygskolor, certifikat, behorigheter och
auktorisationer
Instruktorer och CRI
IR(A)
PPL Allménna vilkor
PPL Syllabus
Typ och klassbehorigheter
UL - ultralatt
Utléndska cert

Anders Trénnberg

Tornets onskemal till
flygklubbens piloter

Tornet meddelar: Ring girna innan
flygpasset och beritta hur ni onskar flyga.
Detta for att vi skall kunna tipsa om hur ni
skall f& bista utbyte av ert pass. Ex. Ni vill
gora 5 TGL (Touch and Go Landings) och
flyga en sving runt Ahus. D4 kan vi be er att
boérja med Ahus och avsluta med 5 TGL om
vi har trafik som gor att ni kommer att fa
ligga i vintlige om ni borjar med TGL.
Hilsningar Mia / Maria Dahlin  ATS
Kristianstad Flygtrafiktjansten

Anders Tronnberg

Antligen fasta skoltider!

Ted Hagelborg meddelar att han fran och
med nu skolar PPL och UL med fasta
skoltider: mandag — tisdag - onsdag
férmiddagar var annan vecka! Vid tillfalle
kan aven extratider laggas in i mellan-
liggande veckor.

Var UL Dynamic WT9

Ett underbart plan att flyga, prova du ocksa!

Foto: Jenny Eliasson http://www.flygjenny.se

Sida 5



