	Fart/varv-tabell (ATr):
	Fart (kt IAS)
	Varvtal (rpm)/gas 
	Kommentar

	Start:  
          (inkl studs)
	45 lätta
	<=max. Vi provar nu sänka till 4800 rpm vilket räcker väl.
	· Om full gas var beredd stötta med höger sidroder.  

· Vid studs gäller ändra klaff från läge 3 till 1, OCH samtidigt trimma fram till medelläge!  

· Starta med 4900 rpm (gas skjuts in till 2-3 cm kvar = tumpekfingergrepp får plats om pistongen). 

	· Stig till 400 ft 
	65
	-"-
	400 ft klaff in, bränslepump från

	Varvet: 

· 800 ft 
	75
	-"-
	Påbörja sväng till medvinden, stanna på 900 ft (+100 för Bokeberg), vänstervrid här ut gasen. Tänk på att det tar tid att komma ned i fart.

	· Medvinden 
	75
	4000
	1. 1 steg klaff (max 75 kt)  

2. Bränslepump till 

3. vänster tank 

4. vänster tankstömbrytare 

	· Bas 
	65
	
	Vä bas 65 kt och evt 2 steg klaff.

	· Final 
	60 (-65)
	(3300)
	Rotera ned gasen. 3:e klaffsteget är tungt i vinden, men går bara om nosen lyfts så farten går ned till 60 kt. För reglaget helt bak för att det ska klicka till, lurigt, annars risk att det ej fastnar helt.

	· Tröskel 
	50 (-60)
	
	Fart över tröskel ned mot 50 kt för att kunna plana ut med ganska högt nosläge (noshjulet sitter aningen lågt med risk för galopp).

	Bedömningslandning:
	
	
	· Efter studs gå rakt fram till 800 ft (Bokeberg), vänstersväng fortsätt stadigt till  

· medvinden till 1100 ft (Bokeberg 1200 ft). 1 steg klaff, 65 kt.  

· Gas av efter passage med sättningspunken 20° bak vänster axel.  

· Bedöm. 

	Stall:
	<40
	
	Obs ingen stallvarnare. Stall demonstrerades av Henrik. Märks knappast "nycklarna vibrerar litet". Se upp då stallen kan övergå i vikning.

	Planflykt:
	110
	4600
	· 4800 rpm enl POH, men 4600 ger mycket skönare flygning. Max kontinuerligt varvtal anges 5500 rpm.  

· Evt byt till hö tank, hö tankströmbrytare. 

	Motorplané:
	
	3300-4000
	För sjunk beroende på önskad fart
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