SE-VPF: 
Du som ej flugit Dynamic nyligen, att tänka på följande inför nästa flygtur:
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· Bränslesystem: 

Tankvolym 2x37.5 liter. Den drar ca 18 liter/tim. Det ger aktionstid 4 tim 10 min, (varav formellt bara 20 min är reserv, räkna i stället 45 min).
Den mekaniska bränslepumpen suger bränsle från vald vingtank (vänster eller höger). Vid bl.a. start används även en elektrisk pump som pumpar endast från vänster tank. Den, tillsammans med den mekaniska pumpen ger mer bränsle än motorn behöver vilket resulterar i att överflödigt bränsle leds via returledning tillbaka till vänster vingtank. Konsekvens: kör ej helt tomt i vänster vingtank (då har du ju ingen nytta av el-pumpen längre). Vänster vingtank ska användas vid start och landning. 

· Olja: Obs marginal till för mycket olja är minimal. Pumpa gärna upp stickans nivå med startmotorn 1-2 sek. Tanka olja bara om nivån är längst ned på stickan och fyll då bara ca 3 dl (oljestickans markeringsintervalls nedre del gäller ej). Använd Shell Advance VSX 10W-40  4T (påskrift: Syntetic Motorcycle Oil), förvaras i lilla träskåpet för Dynamicservice. Där finns även en rel stor röd tratt utan filter för detta.
· Avionik: 

Transpondern tar lång tid att "bli varm", dvs slå på den på standby så snart som möjligt.

Comradion är känslig för spänningsspikar, dvs den ska vara avslagen då main-switch i planet slås på (varvid radion får bakgrundsbelysning även om den ej är påslagen!). För att detta ska fungera är det viktiga att radion inför parkering slås av FÖRE main-switchen i planet! 

· Hastigheter
· Rotera 45-50 kt

· Stigfart 65 kt

· Bästa glidtal 65 kt

· I varvet: (se även vpf i varvet här >>>  av Tenghagen)
Medvinden 75 kt (1 steg klaff vid max 75 kt) 

Bas 65 kt (evt 2 steg klaff) 

Final 60-65 kt (3:e steget klaff är tungt låsa (klickljud), klaras bra vid 60 kt) 

Tröskel 50-60 kt 

Stall < 40 kt

            (Se även ATr  vikt-balanskalkyl resp farttabellöversikt)
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2010-03-14 Roger: Några råd på vägen med VPF´s nya motor: 
· Vi har bytt kylvätska från fabrikatet Evans som var en ren glykol till en annan sort där man blandar 50/50 vatten/glykol. Motorn kommer nu att arbeta mycket svalare än vad den gjort tidigare. Detta har dock inneburit att vi måste sänka max tillåten CHT (cylinder head temperatur) från 135°C till 125°C på mätaren. Risken för överhettning kommer trots denna sänkning att vara minimal i och med den betydligt svalare arbetstemperaturen. 

· Öglan på den nya oljestickan i oljeburken är aningen "uttöjd" vilket gör att den går trögt ner i påfyllningshålet. Anledningen till detta är att den inte skall ligga och vibrera. Till skillnad från den gamla stickan som man bara behövde släppa ner i hålet för att den skulle hamna i botten. Det är viktigt att man trycker ner stickan i botten för att kunna få en korrekt indikering av oljenivån. Jag vill påminna om att alltid dra runt motorn tills det bubblar i oljeburken. Detta för att trycka tillbaka all olja från motorn till oljeburken innan man läser av stickan. Det är 0.45-liter mellan max & min-indikeringen på stickan. 

· Var noga med att värma motorn ordentligt med värmefläkt innan den startas om den är kall. Värm gärna en stund även om det skulle vara några plusgrader ute. Den startar lättare och vi sparar på slitaget. 

· Vi har även monterat in en ny HOBBS-räknare (tachometer), så nu räknar vi från noll igen på denna. 

Flyg försiktigt...................... 

/Roger Höglund, Kristianstads Flygklubb[image: image3.png]



