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Krav pa transpondertest

Luftfartsstyrelsen har utgivit LVD 2-3368 som
riktar sig mot hojdrapporterande transpondrar
med encoder som anvénder Gillham-koder, &ven
kallade Greycode. Encodern ar den enbet som
omvandlar héjdinformationen till digitala signaler
som transpondern skickar till markstationen och
vidare till trafikledningen. Det har visat sig att
dessa ibland skickar ut felaktig information och
dirmed sétter man separationskraven mellan flyg-
plan ur spel. Test av transpondern skall utforas var
tjugofjirde (24) manad.

EASA AD visar éven pé det forfarande som
skall tilifimpas. Den dr skriven med stora flygplan
som mall men texten “but not limited to” pekar ut
hela flygplansfiottan inom EU. Luftfartsstyrelsen
har i sin tur gett ut ett LVD riktat mot ”Annex II-
flygplan”, vilket dr alla X-klassade flygplan. Detta
test har funnits i de flesta linder sedan manga &r
tillbaka; USA har haft det i 25 &r. Nu drabbar den
dven oss i Sverige. Man anger att testen skall ske
pa vissa hojder och pé s siitt siikerstaller man att
alla nio digitala koder verifieras.

Har du en extern encoder sé 4r den med all si-
kerhet av Giltham-typ. Kontrollera antal ledningar
mellan encoder och transponder. Om det &r mer dn
atta ledningar s &r det Gillham-kod.

Test skall utforas pa de hdjder som anges. For
oss som alltid ligger under FL 95 récker det med
att kontrollera p& 1 000 och 4 100 fot da alla
digitala koder upp till 15700 verifieras. Flyger du
hogre dn FL 157 méste du givetvis édven kontrol-
lera denna hajd.

Test skall ske med en testutrustning for trans-
ponder och inte genom att flyga pa avsedd hojd
och ropa pé trafikledningen.

Kom ihag under testforfarandet att lta trans-
pondern vara pd ett tag s& den blir varm och se
till att batterispanningen &r bra. Gor testen fore-
triidesvis ute da du slipper reflektioner som litt
uppstr i en liten hangar. Ar du p4 en kontrollerad
flygplats méste du begéra en kod av tornet si de
vet vad som de eventuellt ser pd sina skérmar. Att
kombinera transpondertesten med kontroll av fart
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och héjdmitare 4r en fordel. Ta reda pd vem i din
nirhet har sédan utrustning och tillstand att utfora
den. Ingér inte i eget underhall.

EAA undersoker mojligheterna med att test
skall kunna ske inom vér organisation. For detta
krévs att vi finner testutrustningar och att vi far
tillstand ate utfora dessa.

Har du en ny transponder med digital visning av
hdjd har du det enkelt. Den presentationen 4r en
direkt avlisning av koden som skickas. Du kan da
flyga pa de hdjder som EASA-dokumentet anger
och kolla mot din héjdmétare som di maste da
vara instilld p4 1013 millibar och givetvis funk-
tionstestad. Notera pa transponder/encoder-kom-
ponentkort att test utforts. Ha som vana att dd och
dé kontrollera din utrustning. Tolerans &r plus/mi-
nus 125 fot.

Vill du inte eiler har inte m&jlighet till detta sd
dr alternativet att demontera encodern och flyga
utan. Detta skall skrivas in i tilliigg till grundspe-
cifikation. Det blir dock allt svérare att flyga i kon-
trollerat Juftrum utan héjdrapportering. Drivande
faktor dr yrkesluftfarten och trafikledningen som
alltmera litar pd de utrustningar som finns och
darmed ocksé sitter kraven och med det minskad
separation.

Skall vi inte bli utskdpade méste vi EAA:re
hinga med sé gott vi kan. Vi vistas ju i samma
Tuftrum och det sista jag 6nskar ér att vi blir
diskriminerade pé grund av vara flygplan. EASA
bestdammer allt mera, s véra valmojligheter dr
smA. Vi forstker att gbra oss horda via olika or-
ganisationer sa allt sker inte utan rittmatigt mot-
stdnd. Nér kraven dock kommer 4r det viktigt att
vi fullféljer dem.

TC Paul Pinato
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