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Lokala tillämpningar med åtgärdslistor vid tillbud eller haveri
Kristianstads Flygklubb

Innehållsförteckning

1. Allmänt
2. Definitioner och rapportering

3. Åtgärdslista - Tillbud

4. Åtgärdslista – Haveri

1. Allmänt

Denna handling är framtagen för lokala tillämpning inom Kristianstads Flygklubb. Definitions- och rapporteringskapitlet är hämtat från Transportstyrelsens anvisningar och på hemsidan www.transportstyrelsen.se/sv/Luftfart/Tillbud-och-olyckor/.

Underlag till Åtgärdslistorna är från KSAK hemsida och under mappen ”Blanketter”. De är sedan omsatta till lokala tillämpningar www.ksak.se/
Alla synpunkter och erfarenheter på denna handling skall lämnas till klubbens motorflygchef.  
På klubben skall det finnas aktuella listor på närmast anhörig för samtliga medlemmar. Ansvarig för att hålla dessa listor uppdaterade är klubbens sekreterare.

Ordförande alternativt vice ordförande är pressansvarig.

2. Definitioner och rapportering
2.1 Definitioner
Vad är en störning?

En störning är en händelse som har inverkat eller kan inverka på flygsäkerheten men inte har lett till ett haveri eller ett allvarligt tillbud.
 En störning ska rapporteras till Transportstyrelsen.  

Vad är ett allvarligt tillbud?

Ett allvarligt tillbud är ett tillbud där omständigheterna pekar på att ett haveri varit nära att inträffa. Ett allvarligt tillbud ska rapporteras till Transportstyrelsen. 
Vad är ett haveri? 

Ett haveri kan kortfattat beskrivas som en händelse med ett luftfartyg då en person eller luftfartyget skadas, eller då tredje man, d.v.s. någon på marken, skadas. Luftfartyget ska ha använts i avsikt att flyga.
När ett haveri inträffar ska Flygräddningscentralen (ARCC) larmas genom SOS 112. Man kan också ringa direkt till Flygräddningscentralen, tel. 031-64 80 00. Flygräddningscentralen informerar SHK (Statens haverikommission) och Transportstyrelsen. Observera att det är SHK som ska lämna tillstånd att förflytta luftfartyget.

Ett haveri ska rapporteras till Transportstyrelsen

Undersökningar 

SHK har huvudansvaret att från säkerhetssynpunkt undersöka olyckor och allvarliga tillbud som sker i Sverige. SHK:s undersökningar ger i många fall rekommendationer till tillsynsmyndigheten, som har i uppgift att vidta åtgärder med anledning av det inträffade. Det kan t.ex. vara speciella tillsynsinsatser eller bestämmelseändringar

2.2. Rapportering
Händelserapportering – störning

Sedan juli 2007 är det enligt lag obligatoriskt att rapportera störningar till Transportstyrelsen. Alla händelser som listas i föreskriften LFS 2007:68 Serie GEN ska från den 1 juli 2007 rapporteras inom 72 timmar till Transportstyrelsen (tidigare Luftfartsstyrelsen). 
Rapporteringen syftar inte till att fastställa skuld eller ansvar utan enbart till att förebygga olyckor. Syftet är enbart att förbättra flygsäkerheten genom att relevant information samlas in, lagras, bearbetas, analyseras och sammanställs. Lagstiftningen innebär ett ökat skydd för den som rapporterar, men innebär också skyldighet att rapportera händelse av den art som listas i föreskriften. Att inte rapportera en händelse som omfattas av kravet på rapportering kan leda till böter. Enligt sekretesslagen är rapportören sekretesskyddad samtidigt som nödvändigt informationsutbyte blir möjligt mellan behöriga luftfartsmyndigheter. Om du är anställd ger lagstiftningen också ett förstärkt skydd mot repressalier från arbetsgivaren.

Det är ytterst viktigt att varje berörd individ rapporterar och är medveten om sitt personliga rapporteringsansvar. Just din händelserapport kan ha avgörande betydelse i det förebyggande flygsäkerhetsarbetet.

Vad ska rapporteras? 

Alla händelser som har eller kunnat ha påverkan på flygsäkerheten ska rapporteras. Undantag gäller för händelser som har samband med sådana luftfartsolyckor eller tillbud som avses i lagen (1990:712) om undersökning av olyckor och därmed ska utredas i särskild ordning.

Till händelser som ska rapporteras hör till exempel driftsavbrott, defekter, fel och andra onormala omständigheter som haft eller kunnat ha inverkan på flygsäkerheten. Värt att beakta är också att en händelse kan medföra rapporteringsskyldighet även utan att ha inneburit en direkt risk för drift- eller flygsäkerheten. Det gäller till exempel när händelsen i fråga under andra omständigheter skulle kunna utgöra en direkt risk, eller om en viss situation skulle kunna utvecklas till en riskfaktor om den tillåts fortsätta utan korrigering.

Mer detaljerad information om vad som ska rapporteras framgår av Transportstyrelsens föreskrifter, LFS 2007:68 Serie GEN.

Vem ska rapportera?

”Följande personer skall i enlighet med 11 kap. 8 § luftfartslagen (1957:297) till Luftfarts-styrelsen rapportera händelser som de noterat vid utövandet av sina funktioner:

1. operatören eller befälhavaren på ett motordrivet luftfartyg vars maximala startvikt över- stiger 400 kilogram och som används under tillsyn av svensk myndighet,

2. den som under tillsyn av svensk myndighet bedriver verksamhet som avser konstruktion, tillverkning, underhåll eller modifiering av ett motordrivet luftfartyg vars maximala startvikt överstiger 400 kilogram, eller av dess utrustning eller delar av denna,

3. den som under tillsyn av svensk myndighet undertecknar ett intyg om verkstadsrevision eller idrifttagande av ett motordrivet luftfartyg vars maximala startvikt överstiger 400 kilo- gram, eller av dess utrustning eller delar av denna,

4. den som utövar en funktion för vilken det krävs flygledarcertifikat eller som hanterar annan flygtrafiktjänst,

5. den som är chef vid en flygplats som är öppen för kommersiell trafik här i landet,

6. den som utövar en funktion som har samband med installation, modifiering, underhåll, reparation, översyn, flygkontroll eller inspektion av anläggningar för flygnavigation, kommunikation och övervakning som svensk myndighet skall ansvara för,

7. den som vid en flygplats som är öppen för kommersiell trafik här i landet utövar en funktion som har samband med hantering på marken av luftfartyg vars maximala startvikt överstiger 400 kilogram, inbegripet bränslepåfyllning, service, iordningställande av lastbesked, lastning, avisning och bogsering.” 
Ändring i luftfartsförordningen (1986:171), beslutad 7 juni 2007

Hur ska man rapportera? 

Den som har tillgång till rapporteringssystem inom bolag eller organisation där personen är anställd kan rapportera genom detta.

Den som saknar tillgång till ett etablerat rapporteringssystem, eller önskar rapportera direkt till myndigheten, kan använda blanketter som finns att hämta på Transportstyrelsens hemsida. 
Rapportera luftfartshändelse. (länk= sida ”Rapportera luftfartshändelse”


Rapporten skickas till
Transportstyrelsen 
Luftfartsavdelningen 
601 73 Norrköping

eller till Transportstyrelsens fax för luftfartshändelser, 
011-415 21 79

eller med e-post till 
asr@transportstyrelsen.se 

ÅTGÄRDSLISTA

STÖRNING ELLER ALLVARLIGT TILLBUD
	Moment
	Åtgärd
	Ansvarig

	1
	Motorflygchefen informeras omgående om det inträffade.

	Befälhavaren (PIC)

	2
	Styrelsen informeras om det inträffade.

	Motorflygchefen

	3
	Rapport skrivs och sänds in till Transportstyrelsen inom 72 timmar.

	Befälhavaren (PIC)

	4
	Händelsen tas upp som ett exempel i klubbens fortsatta flygsäkerhetsarbete.

	Ansvarig utbildare

	
	
	

	
	
	


ÅTGÄRDSLISTA

HAVERI

	Moment
	Åtgärd
	Ansvarig

	1
	Kontakta omgående SOS (polis, ambulans, flygräddning), och någon i klubbens styrelse.  Kristianstads Airport kontaktas om haveriet inträffat på flygplatsen eller inom kontrollzon (CTR) eller terminalområdet (TMA). Telefonnummer enligt bilaga 1 eller på klubbens hemsida www.krfk.se
Inget från det havererade planet får flyttas eller borttransporteras annat än på godkännande från Statens Haverikommission (SHK).
	Den som upptäcker haveriet (rapportör) eller någon ur klubbens styrelse.

	2
	För dagbok över det som har hänt. Skall framgå vem man har talar med, tidpunkt och vad som har sagts. Skriv kortfattat.
	Den som upptäcker haveriet (rapportör) eller någon ur klubbens styrelse.

	3
	När någon ansvarig från klubbens styrelse kommer till platsen skall rapportören informera vad som har genomförts och lämna över ansvaret. 
Sammanställning över närmast anhörig tas fram.


	Ansvarig inom klubbens styrelse.

	4
	Pressansvarig inom klubben är den som är ansvarig för all extern kontakt med massmedia. Inga spekulationer endast fakta.

	Ordförande alt vice ordförande.

	5
	Om personen/personerna i planet inte är allvarligt skadade skall de själva ringa sina närmst anhörig och informera om händelsen

	De som var i planet som havererade

	6
	Om personen/personerna i planet har omkommit skall polis och eller präst kontakta anhöriga. 

	Polis på plats

	7
	Klubben skall vara beredd på att ta emot anhöriga som vill besöka platsen.

	Ansvarig inom klubbens styrelse.

	8
	Alla klubbens medlemmar informeras om det inträffade på klubbens hemsida och genom möte på klubben så snart efter händelsen som möjligt. Om det som var med på planet kan medverka skall de närvara för att informera.

	Ordförande och webbmaster.

	9
	Försäkringsbolag kontaktas och rapport insänds till Transportstyrelsen.
	Befälhavaren eller klubben som flygplansägare.

	10
	Personer som fanns i planet skall beredas möjlighet att snarast flyga igen. Viktigt för att arbeta bort eventuell olust för flygning.

	Skolchefen

	11
	Händelsen tas upp som ett exempel i klubbens fortsatta flygsäkerhetsarbete.
	Ansvarig utbildare.


TELEFONLISTA

	Myndighet/Kontakt
	Telefonnummer

	SOS
	112



	Flygräddningscentralen, Göteborg
	031-64 80 00



	Klubbens motorflygchef, Tomie Svenre

	044 - 24 26 87 (hem), 044 - 24 28 52 (arb),

0706 - 70 79 74,

	Klubbens ordförande, Jan Larsson

	044-21 07 47 (hem(, 044-780 75 70 (arb)
0733-73 75 70

	Klubbens vice ordförande, Anders Trönnberg

	044 - 24 05 90 (hem), 0704 - 83 88 80

	Kristianstads Airport, öppet torn


	044-23 88 58, 044 23 88 59

	Kristianstads Airport, stängt torn

Flygplatschefen, Jörgen Stålhammar

	044-24 51 06 (hem)
070-823 88 55
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