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Ménadens MIFS

"Faglars ocksd...” (Favorit i repris)

Ménadens MIFS dr | detta nummer férindrat il "ménadens FIFS”, Faglar | FiygSystemen. Faglar flyger, det gér vi ocksé, Det
fiins de som hévdlar atf faglama vor férst och ddmed har en viss rit att gira som de vill 1 Iuften. Oovsett Vlket 34 fiws de |
luften och vi méste Kiro oss ot hantera deffo, fér oss fidvis ganska dyrbara problem.

Féglar fér sin utbildning tidigt 1 livet (De f&ds foktiskt med vingar). Deras utbildning syftar fill, att genom aft flyga, skapa
férutsétiningar f8r att Gverleva och oft utdka sin organisation. Utbildningen ér, beroende pé verksamhet, Uppgiftar och fagel-
slog, fnriktad p& mandyrering, spaning, férflyfining och fakt. Navigeringsuibildningen ér mycket god och hos vissa trper léngt
ofvecklad. Till exempel & I&r de sig alla flygvéigar och inflygringsprocedurer utantilll

Flera typer dr av naturen lata och har dérfér lirt sig ot utyttja termiken for att halla sig uppe och 6r att forfiytta’ slg,’zm
innebér aft de éterfinns upp fill molnasen under cumulus, framfarallt under sommaren.

Vi méinniskor éker gtima séderut pé yintrama fér ait £é sol och viirme, det har vi tagt efter frén faglarna, Féglar dr ft re-
sande slékte och flyttar gdrna séderut pd héstarma och norrut pé vérarma. Féglar har vissa fagelfiygplotser som &r mera
belastade dn andra, t.ex. Homborgasjén och Tékern. Har ligger faglama ofta | holding, trénar inflygningar, start och lands
ning samt bedriver Svningar 1 avancerad flygning. Just Hornborgasin r i Sverige féremal f8r den &rliga stord vérbvningen.

Féglar fyller pa brénsle p& ménga olika saft. Flera anvéinder sig av baser beldgna runt kusterna, en hel del anvéinder sig av
étlig Klargring i form av ot folja fiskebétar och andra fartyg. Sopptippar, [ardbruksomréden, framfsrallt under séd, &
populéra tankstallen.

Féglor r8r sig ofta | stora forband under forfiytmingar. Dessa varierar mellan téta  formeringar och breddade grupperingar.
De stersta formationerna rér sig ofta pd ldgre hajder men mindre fre och fyrarUpper opererar upp tl flera fusen meter: De
slstmémnela utgdr farmodiigen nagon form av fakteskort och kan vara svéra aft Uppfécka. De ultrliti fyperna opererar offa
markngra och kan tidvis uppiréida i mycket stora formationer. En och en vallar de Inga strre skador men | stor méingd arfal-
let de koordinerat samtidigt, oftast vingframkanter, noskoner, frontrutor och luftintag, Eftarsom vi genom éren lyckats fé il
géng tll faglamas luftrumsindelning, sektorer och flygplatser samt deras loftleder ach fyrar sa har vi dérmed en m8llighet aft
separera oss frén fégloma. Vi har &yen hyfsad koll pé dercs RFL (Regler Fégel Lufttart) och vad vi tror &r att den il fylio
inte &r anpassad 1l JAR Gnnu. Det finns pessimister som fror aft den aldrig kommer aft bl det heller!

Faglama har generella livsianga fardtilsténd vilket inmebiar att die infe behtver anvéinda sig av radio och svarar darfér sél-
an pé anrop. Deras kommunikation i svrigt handllr inte sé mycket om fillténdsfragor utan mest om takiik, vapenval samt
grél om ammunitionsutjémningsprinciper. Infe sallan brékar de &ven inb&rdes om hur sektorbeléggning skall ske. De flesta
fégler har inte mérkerutbildning men de som har kan faktiskt operera upp fill tusentcls meter. Vi har genom &ren kolliderat
med féglar bnder mérker bade dver moln och under start och landhning.

Vad att gra?

Att det finns faglar det vet vi, aft vi krockar med dom det vet vi ocksé. Attityden till fégelkollisioner verkar dock vara att det
ar sadant som hénder och det &r inte mycket aft géra &t. Detta &r helt fel. Det finns massor att géra. Om vi bortser frén alla
"post crash™ atgérder (allfsé hur vi tekniskt kan minimera effekterna av skador uppkomna efter en fagelkollision) s& finns det
et antal &tgdrder som & billiga och enkla. Har falier nagra tips:

Metodik f5r mélspaning. Ser Du en fégel framfér Dig, har Sgat och hiarnan den férmagan att omedelbart faststélla om den

utgSe et hot eller inte. Stér den stil | rutan och blir storre &r det farligt, ser Du en vinkelféréindring gér Du fri. Hér kommer.
tekniken in. Omedelbart Du konstaterar alt Du gér fr, slépp den fageln med Sgonen och fitta framé efter Fleral

Finns det en fégel or sannolikheten att det finns flera i samma omréde mycket stor. Ménga fagelkollisioner sker dér foraren
seft en féigel och fBljer den med blicken trofs att den infe utgdr eft hot, nér férdren sedan fitiar framét ar néista fagel bara

meter ifrén och kollisionen & eft faktum.

Undvik stora faltomréden framforalt niir det crbetas pa dem. Likasé ¢

ki sjdar pé vintern samt hamnar.,

Léir er mer om faglar, var de uppiréder och hur. Exempelyis s& vet vi att det finns kurvande (termikflygande) faglar, Det inne-.
bér att alla dagar det finns termik s& bor vi minimera flygandet | dessa’omrédent Det vill séga; flyg inte under molnbasen
eller under Inversionsnivén under sadana forhéllanden utan g& upp Gver. Vid passage av en bét eller fartyg ute fill havs, flyg
framfor. Faglama finns fill 98 % allfid 1 ksivatinet eller ovanfar fartyget. Utnyttja meteorologerna och FSO fill repetition, det
Ingér i deras jobb att kunna sadant hér.
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Manadens MIFS

Férsok atl, i varje fallinom néromradet, kira Dig var de stéirre orternas soptippar ligger. Dér finns det it féglar. Undyik dem.
@ higimyisir ska varg

Se fil atf frontrutor G rena frén insekter och havssalibeldggningarr. Acceptera Inte skifiga rufor. Att
rena behbver véil knappast pépekas?

At Faglar allid véjer nerdt dir fel De v&jer &t det hall de tror &r bést. (P& mycket lag hajd kan man dock ibland se en fendens
till at véija nerét marken]. Det Innebéir att har Du en f&gel raki fram och samticigt Inte &r alltfér agt ar det ménga génger
battre aff & under for att dérigenom ha bétire uppsikt éver fégeln. Tar Dy upp s& tdppar Du offast kentakten med den.

Om Dutrots allt har en fégel som Du ser kommer at ta | rutan, f&rsék att héja upp nosen. Flygplanet hinner infe forandra sin
flygbana men Du fér en mindre ansiagsvinkel. En vinkel som kan vara avgérande fér om rutan haller eller infel

Till sist, ha allfid minst el visir nedféllt, det kan riidda livet. LANDA SNARAST géiller vid fégelkollision eller stark misstanke

déirom, det kan riidda flygfarkosten.





